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(54) Vertahren zur Herstellung elnes Bremsbelagtragers 



(5 7) Die Erfindung betf ifft ein Vertahren zur Herstel- 
lung eines Bremsbelagf/agers (1), wobei mit dessen 
einer, einem zu tragenden Bremsbelag abgewandter 
Flachseite (10) ein Damrnblech (2) zur Vermeidung 
oder Vermindorung von BrftmsgefAUfichen verbunden 
wird. 

Das erfindungsgGmafie Vertahren ist dadurch 
gcKcnnzeichnet. 

- dali in die genanme Flachseite (10) des Bremsbe- 
laglragers (1) mindeslens eine kreis- oder kreis- 
ringfonroge Eintiefung (12), die sich Zumindest in 
ihrem unteren Teil schrfcg rrah unlen und aufien 
er&traokt, eingebracht wird. 



daft an dem Dammbtech (2) mindestens ein vorree 
gender hohlzyindrischer Kragcn (22). dessen Krvrv- 
lur in das obere Ende der Eintiefung (12) paftt, 
angebracht oder angeformt wird. 
daft das Damrnblech (2) mrt seinem Kragen (22) 
auf die Eintiolung (12) des Brernsbelagtragers (1) 
aufgetegt wind und 

daft das Darnmblech (2) durch cinen StauchYor- 
gang mit dem Bremsbelagtrager (1) verbunden 
wird, rndem der Kragen (22) unter Aufw^turig 
zumindest seines vorderen Bereiches (22") in die 
Eintiefung (12) eingepneftt wird 
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Beschreibung 

[0001] Die voriiegend© Erfindung betrifft ein Verfah* 
ren zur Herstellung eines BremsbeJagtragers. wobei mit 
dessen einer, einen zu tragenden Rremsbotag abga- 5 
wandier Flachseite ein DammHech zur Vermeidung 
oder Verminderung von Bremsgerauscben verbunden 
wird. 

[0002] Bremsbeiagfrager mit einenn Dammblech 
warden insbesondere fur Scheibenbremsen rn Kraft- 10 
fahrzeugen verwendet, wobei angestrebt wird, mog- 
lichst wenig oder keine Gerausche durch 
Schwingunyen des Bremsbetagtragers bei einem 
Brembvorgartg entstehen zu lassea Hierzu 1st das 
Dammblech vorgesehen, das mit dem Brvmsbelagtra- 15 

ger, der eine im Verhaitnis zum Dammblech grofte 
Mater ialdicke aufweist verbunden wird. Aus der Praxis 
sind zwei Verbindungsverfehren hierfur bekannt Bei 
einem ersten Verf ahren werden an dem Bremsbetegtra- 
qqt einstuckige Nieterhebungen angeformt; das Damm- 20 
ttech wird mil passenden Bohrungen versehen und auf 
den Bremsbelagtnager aufgelegt. Die durch die Bohrun- 
gen im Dammblech ragenden Nieterhebungen warden 
dann rnittels eines Nietwertaeuges umgeformt 
wodurch das Dammblech mit dem BrernsbeJagtrager 25 
vemietet wird Fin zwettes bekanntes Verfahren besteht 
in einem VcrWeben von Bremsbelagtrager und Damm- 
blech. 

[0003] Bei dem ersten bekannten Verfahren wird 
als nachteilig angecehen, daft die Herstellung de© so 
Bremsbelagtrager aufgrund der daran vorzusehenden 
Nieterhebungen retertiv aulwendig 1st In der Praxis 
erfotgt die Herstellung entweder als Guftteii Oder als 
Stan7- und Prageteil. Ein GuBteil erfordert aine span- 
ende Bcarbcitung dor Obcrnachc. urn die crfordcrlicho 35 
Planbeil und Maftgenauigkeit zu gewahrleislen; fur die 
HHTslelluncj ate Stan*- und Prageteil fallen insbesond- 
ere hohe Fonnkosten an, well die Forrnen einer hohen 
mechanise hen Beanspruchung und einem starken Ver- 
Rchleil* unierlicgcn. was sich beeondem bei Maesanfer- 40 

tigung auf die Kosten negativ auswirkt Auf diese Weise 
warden die Merstellungskosten des BrernsbeJagtragers 

relativ hoch 

[0004] Bei dem zwerten bekannten Verfahren wird 
ate nachteilig ongoschen, daft die Klebeverbindung zwi- 4$ 
schen Brernsbelagtrager und Dammblech nichl irnrner 
den irn Belrieb der zugehorigen Brernse aultretenden 
hohen Temperaturen gewochsen ist, wodurch es zu 
einer Losung der Verbindung zwischen BrGmsbelagtra- 
gsr und OfimmWech kommcn kann. Die Bremsfunktion 
der brernse bleibt dann zwar crhalten. jedoch geht oSe 
Schalidammwirkung verioren. 

[0005] Fur die vortiegende Erfindung stelJt sich des- 
halb die Aufgabe, ein Verfahren zur Herstellung eines 
Oremsnelagtragers der eingangs genannten Art zu ss 
scharfen. das die aufgefuhrten Nachleile vermeidet und 
mil dem ein Brernsbelagtrager mit vergleichsweise 
genngem Herstellungsaufwand gefertigt werden kann 
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und das sine sichere und dauerhafte Verbindung des 
Dammbleches mit dem Brernsbelagtrager gcwahrlci 
stet 

[000$] Die Losung der Aufgabe gelingt durch ein 
Verfahren der eingangs genannten Art. das dadurch 
gekennzeichnet 1st, 

dad In de eine, dem zu tragenden Bremsbelag 
abgewandte Flachseite des Brerrebetagtregers 
mindestens eine kreis- oder kreisringforrnige Erv- 
tiefung, die sich zumindest in ihrem unteren Teil 
schrag nach unten und auften erslfeckt, einge- 
bracht wind, 

daft an dem Dammblech mindestens ein vorragen- 
der hohlzylindnscher Kragen, dessen Korrtur in das 
obere Ende der Eintiefung paRt, angebracht oder 
angeJbrmt wird, 

- daft das Dammblech mit seinem Kragen auf die 
Eintiefung des BrernsbeJagtragers aufgelegt wird 
und 

- daft das Dammblech durch einen Stauchvorgang 
mit dem BramsbeJagtrager verbunden wird. indern 
der Kragen unfer Aufweitung zumindest seines vor- 
deren Bereiches in die Eintiefung eingeprefct wird. 

[0007] Vorteilhaft benotigt das erfindungsgemafte 
Verfahren nur noch einen nachen. plattenfOrmigen 
BrernsbeJagtrager als Ausgangsmaterial, in den mittels 
geeigneter Bearbeitungsverfehren cfie Bnfefung in 

•hrer oben beschriebenan Form eingsbracht wird. Da 
der BrernsbeJagtrager immer eine relatrv grofte Materi- 
alstarka hat, ist das Einbringen der Eintieturtg kein Pro- 
blem und fuhrt auch nicht zu einer unzulassigen 
Schwachung des Bremsbetagtragers Oder 2U uner- 
wunschtcn Eintiefungen in seiner Riickeeile, wo dt*r 
Bremsbelag artzubringen ist 

[0008] Das Dammblech erfordert Hir das erTiri- 
duTigsgemafte Verfahren zwar einen geringfugig grofte- 
ren Bearbeitungsaufwand, weil enptelle einer Bohrung 
nun ein vormgender hohlzyllndrischer Kragon ango 
bracht oder angefarmt wird, jedoch ist der hierfur erfor- 
derliche Bearbeitungs-Mehraufwand geringer als die 
Bnsparung bei der Herstellung des Sremsbelagtragers. 
SchSeftlich bietet das erfindungsgemafte Verfahren 
eine sehr zuverlassige und dauerhafte Verbindung zwi- 
schen Bremsbelagtrager und Damrnbtech, die alien im 
betriebJIchen Einsatz auftretenden Belastungen sicher 
gewachsen ist Da die fur die Herstellung des Bremsbe- 
lag tragers armjwendenden Verfahrensschrine relativ 

eirrfach sind, kann die Herstellung auch problcmlOO 

automatislert werden, so daft grofte Stuckzahlen wirt 
schaftOch hergestelll werden KOnnen. 
[0009] Eine Wefterbildung des Verfahrfins t>ieht vor, 
daft cfie Bntiefung Im Bremsbelagtrager mit einem obe- 

ren. senKreoht zur Flachseite nach untun verJaufenden 
Bereich ausgefuhrt wird. Hierdurch wird insbosondero 
erreicht, daft vor dem Stauchvorgang das Dammblech 
schon mit dem vorderen Bereich seines Kragons in Hnn 
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obcrcn Bereich Oder Anfangsabschnitt der Eintiefung 
lose eingostookt werden kann. Dies gewahrteistet ohne 
weitere Hilfemittel eine exakte Positioruerung von 
Brerrtsbelagtrager und Darnmbtech relativ zueinander, 
bevor der abschlieBende Staucrworgang durchgefuhrt $ 
wird. 

T0O10) Zur HersJellung der Eintiefung schlagt eme 
erste Ausgestaltung des Verfehrens vor, daS die Eintie- 
fung durch spanlose Umtormung, vorzugsweise mittels 
Stanzen und/oder Pressen und/ Oder Schlagen. erzcugt 10 
wtrd. Bcispielswetse konnen fiJr diese Umformung 
StarizsiBiiipttl eingesetzt warden, wobei mit einem 
fc'Slen Siempel zunachst eine Eintiefung mit ZyJindri- 
schen Umfeng erzeugt wird und dann mit etnem zweiten 
Siempw?) der obere Tail der Eintiefung durch gezieitc 1$ 
Matenalvcrdrgngung radial nach innen in seinen Durch- 
messer vcrkteinert wird, VorteiJhatt kann mit einer sol- 
chen spanlosen Umformung eine hone 
Fertigungsgeschwindigkeit erreicht werdan, was fur 
©in* kostongunstigo Massenproduktion wichtig ist 20 
[0011 J Aftemauv kann dia Eintiefung auch durch 
sparMbhebende Bearbatung, vorzugsweis mittels Bob- 
ren und/oder Frasan erzeugt werden. Eln hierfur geeig- 
nctes Werkzeug ist z.B. ein sich nach unten Konisch 
varbreitarnder Frasen dor zur Erzeugung der Eintiefung zo 
zunachst senkrecht in dan Bremsbelagtrager fahrt und 
dann auf einer Krwsbahn parallel zur Rachseite das 
Bremsbelegtragers bewegt wild. Ein anderes geaigne- 
tes Werkzeug ist ein Hngerf raser, dar schrag zur Flacb- 
seite des Brcmsbelagtrfigers ausgerichtet und auf einer 90 
Kegelmantelbahn bewegt wild. Der Bearbeitungsauf- 
wand ist bei spanabnebender Bearbeitung zwar grafter, 
allerding* ist hier die Hersteilung slarkerer Hintar- 
schneidungen bei hoher Maflgenauigkeat mdgiicrt 
[0012] llm das DammWech mit moglichst geringem 3$ 
Aufwand mit dent Kragen versehen zu konnen, ist 
bevorzugt vorgesehen, da& der Kragen am DammWech 
mittels Uurch5toGens und Aulbiegens erzeugt wird. 
Hierdurch wind gewahrlei stet. da& der Kragen einstuk- 
kig mit dem uhrigen Dammbleeh erreugt wind und dail 40 
kain zusatzliches Material fur die Anbringung des Kra- 
gens erforderlich ist. 

[0013} Wenn eine besonders wirksame Schall- 
dampfung arn BremsbeJagfrager gewunscbt wird. kann 
-wfsohon die Brernsbelegfcreger und das DammWech 43 
vor deren Verslauchung miteinander eine Dammstoff- 
lagc cingelegt werden. Diese Dammstofflage besteht 
bevorzugt aus einem nichtmetallischen. ausreichend 
hitzebestandigen Material, Z.B. ein temperaturfester 
Kunstetoff. mit schallschwingurigsdampfenden Eigen- so 
schaften. 

[0014] Urn sicher auszuschlieBen, daJJ sich das 
Dammblech und dar Bremsbelagtrager cm Bet neb rela- 
tiv zueinander verdrehen. ist vorgesehen^ daft zwei 
oder mehr Eintiefufiyeii und Kiagen ixn saitlichen w 
Abstand voneinander deckungsgleich an dem Bren)S- 
belagtrager und dem Dammblech er2eugt werdan. 
[0015] Das ©rfindungsgema&e Verfahren wird 
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bevorzugt fur den vorstehend beschriebenen Zweck 
eingesetzt, denkbyr i^taber auch ein allgemeinerer Etn- 
satz des Verfehrens fur andere gaeignete Werkstucke. 
F0r diesen allgemeineren Einsau des Vertahrens ist 
gemaR Anspruch 8 vorgesehen, daft es statt zur Her- 
stellung eines Brernsbalagtragers zur Hersteilung etnas 
beliebigeo. aus mindesiens zwei Teiien zusaimienge- 
fugten WerkstOcks eingesetzt wird, wobei statt eines 
Bremsbelagtragars eine beiiebige Metaliplatte mit aus- 
reichend groOer Materialstarke und start eines Damm- 
Wechs ein benebtges Blech mit ausreichend geringer 
Materialstarke eingesetzt wird. 

[0016] lm folgenden wird das erfindungsgemafie 
Verfahren anhand einer Zeichnung mit einem Ausfuh- 
rungsbebpiel eriautert. 
[0017] Die Figuren der Zeichnung zeigen: 

Figurl einen BremsbelagtrSger wflhrond eines 
ersten Bearbeitungsschritts zur HerstelJung 
einei EinU«fung, lm Querschnitt, 

f igur 2 den Bremsbelagtrager wahrend eines zwei- 
ten Bearbeitunnsschritts zur Erzeugung der 
Eintiefung, ebentalls im Querschnitt. 

Figur3 ainen Bremsbelagtrager und ein Damm- 
blech als vorgefertigte EirtZelteile vor dcrcn 
Verbindung rrvteinanrfer. iin Qiierschnitt. 

Figur 4 den Brerrisbelagtrager und das Ddrnmblech 
aus Figur 3 in lose zusammengestecktem 
Zustand, ebentalls im Querschnitt. und 

Figur 5 das fertige Teil, bestehend aus dem Brems- 
belagtrager und dam da mit verbundenen 
Dammblech, ebentalls im QuerschnilL 

[0018] In iten Figjjran 1 und 2 der Zeichnung ist ein 
Beispief fur die spantose Hersteilung einer Eintiefung in 
et/iem platterrformigen BremsbeJagtrager 1 dargei5tei!l. 
[0019] GemaR Figur 1 wird mit einem in Pfeifrich 
tung mit ausreichender Kraft zugefuhrten Stem pel 6 
eine Grund- Eintiefung in den Bremsbelagtrager 1 von 
dessen Obersaiie 10 her eingestanzt Uer Stempel 6 
besiut dazu ein kronenformiges Stirnunda 60, das a^n 
AuSanumfang in Fortsetzung des ubrigen Stempete 6 
zyiindrisch getbrmt ist und das radial nach inncn hin 
eine Ausnehmung aufwetst. Nach di«K«m arsfan Stan? 
vorgang verbleibt nach Ruckzug des Stemnals 6 in dem 
Bremsbelagtrager 1 einy Eintiefung, die in inter Form 
ein Negativ des vorderen Endes 60 des Stempels 6 dar- 
Stellt. 

[0020] In einem zweiten BearbGitungsschrin wird 
mittels eines zweiten Stempets 7 dia gewunschte end- 
gQltige Form der Eintiefung 1? erzeugt Hierzu besirzt 
der Stempel 7 an seinem unteren Stirnende ebenfalls 
einen krorK^ffirmigen Stimbereich 70, wobei dessen 
Durchmes^er aber kleiner ist ate derjenige das Siirnbe- 
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reichs 60 des ersten Stempels 6. Weiterhin ist der 
Durchmeaser de3 Stempels 7 oberhalb seines Stirnbe- 
reichs 70 grbfier ate der Durchmesser des ersten Stem- 
pete 6. Im Bereich des Ubergangs von dem Slirnbereich 

70 zurn ubrigen Stempel 7 isl demnach ein Durchmes- 
serspiung vorhanden. Auf dessen in der Radialebene 
Ifegender Stufenfiache ist ein umlaufender Vbrsprung 

71 mit dreieckformigem Querschrtitt vorgesehen. Wird 
der Slempel 7 in Pfcilrichtung in den Bremsbelagtrager 
1 hineinbewegt, ubt der Vorsprung 71 eine Keilwirkung 
auf das die Eintiefung 12 umgebende Material des 
&uuisbtetayli«yyr5> 1 aus, wudujgh das radial innen von 
dem Vorsprung 71 befirtcffiehe Materia) nach innen 
bewegt wird urrd sich hier der Durchmesser der Eintie- 
fung 1? auf ein durch den Au&enumfang dee Stimbe- 
reichs 70 begrenztes Mad verkleinert. Hierdurch wird 
ein obe»Ki Bereich 12* der Eintiefung 12 mit einem ver- 
minderten Durchmesser und einem rechtwinkfig zur 
Oberseite 10 des Bremsbelagtragers 1 ausgenchteten 
Verlauf erzcugt. In ihrem unteren Bereich 12* wird die 
Eintiefung 12 bei diesem zweiten Stanzvorgang nicht 
merii veranuerf. Als Gegenflache fur die UnterstOtzung 
der Ruckseite des Bremsbelagtragers 1 wahrend der 
vorsleriend beschriebenen Urnfbrrnung genugt hier 
eine ebene Auflage, die in der Zeichnung nicht darge- 
steiit ist. Nach Ruckzug des Stempels 7 aus dem 
Bretrabelagtrager 1 liegt eine Eintiefung 12 vor, die in 
ihrem unteren TejJ schrag nach auBen verlauft und 
somit eine Hinterschneidung aurweisL 

[0021] Aliornativ *u dem anhand der Rguren 1 und 
? beschriebenen Beart>ejtungsveffahren lafct sich die 
Eintiefung 12 in der g^wiinschten Form auch durch 
spanabhebende Bearbeitung. Insbesondere durch Boh- 
ren und/oder Fmsen erzeugen. 

[0022] Figur 3 dor Zeichnung zeigt unten einen 
Bremsbeiagtrager 1, der aus einem Zuschnitt aus einer 
flachen Metallplatte, ublicherweise Stahlplatte. spanios 
mittels des vorstehend beschriebenen oder mittels 
eine* spans bhebenden Bearbeitungsverfahrens herge- 
stellt ist D»e UmriUform des Bremsbelagtragers ent- 
spricht der von bekannten Ajsftjhrungen. 
[0023] Der Bremsbelagtrager 1 weist bei dem dar- 
gestellren AusfuhmngsbeispieJ an seiner Oberseite 10 
zwci Fintiefungen 12 auf. Jede der Eintiefungen 12 
bestoht aus dem oberen Bereich 12* und dem unteren 
Bereich 12". Der obere Bereich 12' isl im wesentlichen 
zylindrisch mit einem rechtwinklig zur Oberseite 10 
gerichtcten Verlauf ausgetuhrt. wobei die Tiefe relativ 
zum Durchmesser klein isL Der unlere Bereich 12" der 
Einticfufiy 12 gwhi vorrr unta'en 3uRereii Toil des obe- 
ren Bereiches 12* aus und besit2tdie Fonn einer schrag 
nach aufien und unten wetsenden, ringformig umlau- 
fenHpn Nnt 

[0024] Die Unterseite 11 des Bremsbelagtragers 1 
isl eben ausgefuhrt und dierit zui AnUirtgung eines 
Brcmsbclages durch Oblicho und bekannte Verbin- 
dungstechntken 

[0025] Obcmaib des Bremsbelagtragers 1 ist in 



Figur 3 ein Dammbtech 2 dargestellt dessen Material- 
starke im Verglejch zum Bremsbelagtrager 1 wesentlicb 
kteiner ist Deckungsgjeich mit den beiden Entiefungen 
12 ist das Oammbtecn 2 mit zwei zu seiner Unterseite 

5 21 bin vorstehanden Kragen 22 ausgefuhrt. Diese Kra- 
gen 22 werden bevorzugt mittefs Durchstoliens und 
Aufbiegens erzeugt Jeder Kragen 22 besitzt einen 
nahe der Unterseite 21 des Damrnbleches 2 liegenden 
hinteren Bereich 22* und einBn am unteren fcnde des 

io Kragens 22 liegenden vorderen Bereictt 22". Der 
AuEerK^crimesser jedes Kragens 22 ist so bemessen, 
da& er geringfOgig Weiner ist als der Innendurcnmesser 
des oberen Bereiches 12' der Eintiefungen 12. Die 
Oberseite 20 des Damrnbleches 2 isl mit Ausnahmo 

? 5 der Durchbrechungen im Bereich der Kragen 22, glatt- 
flachig ausgebildet. 

10026] Figur 4 der Zeichnung zeigt den Bremsbe- 
teatrager 1 und das Dammbiech 2 nach einem losen 
ZusarnmenstBckfin, wobei der vorderc Bereich 22' 

20 jedes Kragens 22 im oberen Bereich 12' der zugehori- 
gen Eintiefung 12 zu liegen kommt. 
[0027] Wie durch gestrichelte Linien angedeutet isl 
kann vor dem losen Zusammanstecken von Bremsbe- 
lagtrager 1 und Dammbiech 2 zwischen diese zusatz- 

25 fich eine Dammstofflage 3 aus einem 
schallscrwingungsdarnpfenoen Material eingelegt wer- 
den, wenn eine besonders hohe Schalldammung 
gewunscht wird. 

[0026] Zur weiteren Verbindung zwischen den^ 
Bremsbelagtrager 1 und dem Dammbiech 2 wird Im fol- 
genden ein Stauchvorgang ausgefuhrt wobei. z.a mit 
teis elnes Stempels passender Form, eine Stauchkraft 

in Richtung des Pfeiles 4 »if cte Daminhlech 2 ausge- 
ubt wird und wobei der Bremsbelagtrager 1 auf clncr 

35 festen UnterJage positionfert ist. 

[0029] Das Er^ebnis dieses Siauchvorganges ist in 
Figur 5 dargestellt, wo nun das fertige Bauteil 5 vorliegt. 
Durch den Stauchvorgang ist das Dammbiech 7 mit sei- 
ner Unterseite 2 1 auf die Oberseite 1 0 des Brcmsbelag 

40 tragers 1 gelangt Der jeweife vordere Bereich 22" der 
Kragen 22 ist durch den Stauchvorgang in den unteren 
Bereich 12" der Eintiefungen 12 geprefcl. Mierbei weitei 
sich der vordere Bereich ??" jedes Kragens ?? auf und 
wird zwangswetse der Form des unteren Bereiches 12" 

45 der Eintiefung 12 angepafct bis er dresen unteren 
Bereich 12" der Eintiefung 12 vollstandig Oder anna- 
hemd voQstandig ausfullt. Damit das Material des 
Damrnbleches 2 bei dem Stauchvorgang nicht \m hinte- 
ren Bereich 22' des Kragens 22 nach innen ausweichen 

oo kann, wird hier zweckmaRig ein pess^nd bem«ater 
erster Stempel vorab eingesetzt. 2u dem sich ein 
Stauchwerkzeug, z.B. ein den ersten Stempel koaxial 
iimgehender rweiter Stempel. rel^tiv bewegen kerYi. 
[0030] Wie Figur 5 zeigt. wird durch die vorstehend 

55 beset u iebene Nferfahrensweise eine seht fesle und dau- 
erhafte Verbindung zwischen dem Bremsbelagtrager 1 
und dem Dammbiech 2 erreichl Die Oberseite 20 des 
Damnrtoleches 2 und demit mich des fertigen Bauteik* h 
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ist frei von vorstehenden Erhohungen. was fur dan f» in- 
hau der fertjgen Bremabacke mil einem hier nicht dar- 
gestellten, an der Unterscit© 1 1 des Bromsbelagtragers 
angebrachten Bremsbelag in eine Brems© vorteilhaft 
ist. B 
[0031] Dk> in Figur 4 angedeutete Dammstofflage 3 
ist in Figur 5 nicht eingezeichnet: aus Figur 5 ist aber 
leicht ersichtlich, daft sine sotche Dammstofflage 3 
sicher zwischen dern BrsmsbelagtrSger 1 und dam 
Dammbtech 2 emgeklemmt und gehaJtert werden karm. to 
[0032] Die vorstehendan Angaben 'oben* und 
"unicr?" beziehen sicn selbstverstandlich nur aut die fur 
die Zerchnung gewahlte Ausrichtung von Bremsbelag- 
tragar 1 und DamrnbJech 2; in der Praxis spielt es teine 
RoHe, wig die Tcilc wahrend der Verbindung miteinan- ts 
der und wahrend ihres Einsatzes raumlich ohentiert 
sind. 

Paten tanspruche 

20 

1 . Verfahren zi tr Herstel] ung eines Bremsbetagtragers 
(1). wobei mit dessen einer. einem zu tragenden 
Bremsbalag abgewandter Rachseita (10) ein 
DartimWech (2) zur Vermeidung oder Verminde- 
rung von Bremsgorsuschen verbunden wird, £$ 
dadurch gekennzeichnet, 



2. Verfahren nach Anspruch 1. dadurch gekann- 
zoiebnet, daS die Eintiefung (12) mit einem oberen. 
senkrecht zur Ftechsseile (10) nach unten verlaufen- so 
den Bereich (12} ausgefuhrt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 odor 2. dadurch 
gekennzeichnet, daft die Eintiefung (12) durch 
spanlosc Urnfonriurig, vorzugswuise rnittels Slan- 35 
zen und/oder Pressen und/oder Schlagen, erzeugt 

wird. 



4. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzBichnei, daft die Eintiefung (12) durch 
spanabhebende Bearbeitung, vorzugsweise mittefs 
Bohren und/oder Frasen, erzeugt wird. 

5. Verfahren nach etnam der vorangehenden Anspru- 
ch©, dadurch gekennzeichnet, daS der Kragen (22) 
am DammWech (2) mitteis Durchstofcens und Auf- 
biegens erzeugt wird. 

6. Verfahren nach oinam der vorangehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den 
Bremsbalag traga r (1) und das DftmrnWech (2) vor 
deren Verstauchung miteinander eine Dammstoft- 
lage (3) eingdegt wird. 

7. Varfehren nach einem der vorangehenden Anspru- 
che. dadurch gekenn7eichnet. daft zwei oder mahr 
Eintieftingen (12) und Kragen (22) im seit lichen 
Abstand voneinandar deckungsgleich an dem 
Bremsbdagtrager (1) und dam Darrrpblech (2) 
erzeugt warden. 

8. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
Che» dadurch gekennzeichnet, daft as siatr on Mer- 
SteQung eines Bremsbelag^ragers 7ur Herstel! ung 
eines beiiebigen, aus mindestens zwei Teilen 
zusjunmertgefugten WerkstucJcs ©ingesetzt wird, 
wobei statt eines Bremsbetegtragers einebeliebige 
Metaliplatte mit ausreichend gro&er Materialstarkc 
und statt emes Oammblechs ein beJiebiges BJech 
mit ausreichend geringer Materialstarke eingesetzl 
wird. 



• daft in die genannte Flachseite (10) des 
Bremsbefagtragers (1) mindestens eine kreis- 
oder kreisringtarrnige Eintiefung (12). die sich so 
zumindest in Ihrenn unteren T«l sctvrag nach 
untan und au&en ©rstrockt, eingebracht wird, 

- dak an dem Dammbtech (?) mindestens ©in 
vorragender hohlzytindrischer Kragen (22). 
dessen Kontur in das obere Ende der Etnlm- 35 
fung (12) pa&t, angebrachl oder angeforrnt 
wird, 

- da(i das Dammblech (2) mit s einem Kragen 
(22) auf die Eintiefung (1 2) des Bremsbelagtra- 
gers (1 } aufgelegt wird und *q 
daB das Dammbtech (2) durch einen Stauctv 
vorgang mit dem Brernsbetagtrager (1) verburv 
den wird. indem der Kragen (22) unter 
Autwertung zumindest seines wderen Berei- 
chco (22") in die Eintiefung (12) eingepre&t 45 
wrd. 



5 
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